Gaszowice, dnia 21.10.2021 r.

OŚ.6220.1.2021

DECYZJA O ŚRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postępowania administracyjnego (jednolity tekst Dz. U. z 2021 r., poz. 735) w związku z art. 71 ust. 2 pkt 2, art.73 ust.1, art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 80 ust.2, art. 84 i art. 85 ust.1 i ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 października 2008 r. 
o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (jednolity tekst Dz. U. z 2021 r., poz. 247) oraz § 3 ust. 1 pkt 62 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839) po rozpatrzeniu wniosku  z dnia 10 sierpnia 2021 r. Zarządu Dróg, Inwestycji i Remontów Powiatu Rybnickiego, reprezentowanego przez Kazimierza Kondrot, Projektowanie-Nadzory Rybnik, w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia pn. Przebudowa drogi powiatowej nr 5617 S ulicy Kolejowej od skrzyżowania z ul. Stawową w Gaszowicach do skrzyżowania z DP5025S w Łukowie Śląskim,
po zasięgnięciu opinii Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Rybniku z dnia 26 sierpnia 2021 roku znak: ONS-ZNS.9027.2.2.2121, opinii Dyrektora Państwowego Gospodarstwa Wodnego „Wody Polskie” w Gliwicach z dnia 5 października 2021 roku o znaku: GL.ZZŚ.1.435.130.2021.TM oraz po postanowieniu Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska 
w Katowicach z dnia 30 sierpnia 2021 roku znak: WOOŚ.4220.517.2021.MP1/MK1.1

Orzekam co następuje:

I. Stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko przedsięwzięcia na środowisko.

II. Określam istotne warunki korzystania ze środowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub użytkowania przedsięwzięcia:

1) usunięcie drzew i krzewów, które kolidują z projektowanym przedsięwzięciem, należy wykonać poza okresem lęgowym ptaków, tj. od 16 października do końca lutego,

2) drzewa występujące w obrębie inwestycji nieprzeznaczone do wycinki należy zabezpieczyć przed uszkodzeniami mechanicznymi i chemicznymi: 

a) skupiska drzew/krzewów wydzielić poprzez oznakowanie taśmą w obrębie rzutu korony,

b) pnie pojedynczych drzew osłonić przy użyciu np. drewnianych listew, tkaniny jutowej lub grubych mat słomianych lub trzcinowych; przy zastosowaniu oszalowania z desek należy zwrócić uwagę, aby deski szczelnie przylegały na całej powierzchni pnia do wysokości około 2 m (jeżeli jest to możliwe), dolna część deski powinna być wkopana, a jeśli jest to niemożliwe to obsypana ziemią lub dodatkowo zabezpieczona drutem oraz poprzez zabezpieczenie systemu korzeniowego w wykopach,

c) wykopy w obrębie rzutu korony drzewa należy wykonywać ręcznie. Przycięte korzenie należy zabezpieczyć preparatami grzybobójczymi. Odkopane korzenie winny zostać wpuszczone głębiej i zabezpieczone przed wysychaniem lub przed przymrozkami. Wykopy w pobliżu drzew powinny zostać niezwłocznie zasypane,

d) zabrania się obcinania korzeni szkieletowych drzew, gdyż grozi to zachwianiem statyki drzewa,

e) w obrębie rzutu korony nie można magazynować materiałów chemicznych, budowlanych 
i ziemi z powstałych wykopów, stosować otwartego ognia, lokalizować placów manewrowych 
i miejsc postoju sprzętu ciężkiego,

f) po zakończeniu prac zabezpieczenia drzew należy zdemontować.

3) W celu ochrony przed nieumyślnym zabijaniem zwierząt w trakcie realizacji przedsięwzięcia:

a) prace muszą być prowadzone w sposób umożliwiający spontaniczne przemieszczanie się zwierząt ze stref zagrożenia np. poprzez zastosowanie łagodnych (ścinanych) brzegów wykopów, które ułatwią wydostawanie się z nich uwięzionych zwierząt lub też ich zabezpieczanie geowłókniną lub siatką o oczkach maksymalnie 5 mm x 5 mm, o wysokości łącznej nie mniejszej niż 50 cm, w tym nie mniejszej niż 40 cm nad poziomem gruntu oraz osadzonych w gruncie na głębokość nie mniejszą niż 10 cm, z przewieszką o długości co najmniej 10 cm, skierowaną „na zewnątrz” od placu budowy,

b) realizacja inwestycji nie może powodować powstawania pułapek, z których ucieczka zwierząt będzie niemożliwa. Wszelkie wykopy należy zabezpieczyć przed możliwością uwięzienia w nich zwierząt (np. poprzez zastosowanie osłon, siatki),

c) jeżeli mimo zastosowanych rozwiązań zwierzęta przedostaną się na plac budowy należy je uwolnić. Uwolnione zwierzęta należy przenieść do odpowiednich siedlisk, poza rejon objęty inwestycją. Przy wyborze miejsca, do którego zwierzęta zostaną przeniesione należy wziąć pod uwagę możliwość ich przetrwania we właściwym stanie ochrony na nowym stanowisku, również z uwzględnieniem czynników antropogenicznych,

4) należy stosować rozwiązania organizacyjno-techniczne mające na celu ograniczenie ujemnego wpływu prac budowlanych na środowisko tj.:

a) minimalizowanie emisji pyłu z miejsc prowadzenia prac budowlanych oraz środków transportu poprzez zabezpieczenie materiałów sypkich przed ich rozwiewaniem (np. przykrywanie plandekami) oraz czyszczenie kół pojazdów przed wyjazdem z placu budowy na drogi publiczne,

b) bazy materiałowo – sprzętowe, miejsca magazynowania odpadów w tym niebezpiecznych, należy zlokalizować na terenach utwardzonych, uszczelnionych i zabezpieczyć przed możliwością przedostania się szkodliwych substancji do środowiska wodno - gruntowego,

c) prace montażowo - budowlane związane z wykorzystaniem środków transportu i urządzeń emitujących hałas o dużym natężeniu należy prowadzić jedynie w porze dziennej tj. w godzinach 6:00 – 22:00,

d) selektywne zbieranie odpadów w miejscach i pojemnikach dostosowanych do ich właściwości fizycznych i chemicznych, w sposób uniemożliwiający wtórne pylenie oraz przedostawanie się substancji i odcieków do środowiska gruntowo- wodnego, a następnie przekazywanie ich firmom wyspecjalizowanym w odzysku lub unieszkodliwianiu odpadów,
e)
w sytuacjach awaryjnych (np. wyciek paliwa, oleju) należy podjąć niezwłoczne działania mające na celu zapobieganie przenikaniu zanieczyszczeń do wód powierzchniowych 
i podziemnych (np. poprzez unieszkodliwienie wycieku za pomocą odpowiednich sorbentów),
f)
tankowanie pojazdów i maszyn budowlanych oraz magazynowanie wykorzystywanych substancji niebezpiecznych (np. paliw, materiałów budowlanych zawierających substancje niebezpieczne) wykonywane na szczelnej nawierzchni,
g)
na bieżąco monitorować stan techniczny pojazdów i maszyn budowanych pod kątem szczelności układów hydraulicznych i paliwowych,
h)
naprawę i serwisowanie sprzętu budowlanego prowadzić na terenie stałych baz wykonawcy lub w specjalistycznych punktach serwisowych,
i)
zastosować zabezpieczenia uniemożliwiające zanieczyszczenie Dopływu w Suminie odpadami powstałymi w wyniku prac budowlanych, a w przypadku zanieczyszczenia należy je niezwłoczne usunąć.

III. Charakterystykę przedsięwzięcia określa załącznik nr 1 stanowiący integralną część niniejszej decyzji.

UZASADNIENIE
Wnioskiem z dnia 10 sierpnia 2021 r. Zarząd Dróg, Inwestycji i Remontów Powiatu Rybnickiego, reprezentowany przez Kazimierza Kondrot, Projektowanie-Nadzory Rybnik zwrócił się o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia pn. Przebudowa drogi powiatowej nr 5617 S ulicy Kolejowej od skrzyżowania z ul. Stawową w Gaszowicach do skrzyżowania z DP5025S w Łukowie Śląskim

Do wyżej wymienionego wniosku załączono wymagane prawem dokumenty, o których mowa w art. 74. ust. 1 ustawy dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko.

Przedmiotowe przedsięwzięcie zalicza się do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 62 -„drogi o nawierzchni twardej o całkowitej długości przedsięwzięcia powyżej 1 km inne niż wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciągu drogi o nawierzchni twardej, z wyłączeniem przebudowy dróg lub obiektów mostowych, służących do obsługi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objętymi formami ochrony przyrody, o których mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody” rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 r. 
w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko.

Przedsięwzięcie polega na przebudowie zdegradowanego ciągu drogowego poprzez częściową wymianę istniejącej konstrukcji nawierzchni drogowej, przebudowie zjazdów do posesji, przebudowie przepustu fi 800 mm, zarurowaniu rowu otwartego, wykonaniu odwodnienia nawierzchni drogi za pomocą istniejącej kanalizacji deszczowej, która ulegnie przebudowie po istniejących trasach. 

Opiniowane przedsięwzięcie znajduje się w granicach otuliny parku krajobrazowego Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich, obszaru objętego ochroną przyrody. Parki krajobrazowe są formą ochrony przyrody, o której mowa w art. 6 ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2020 r. poz. 55 ze zm.).

Po przeprowadzeniu analizy dostarczonych wraz z wnioskiem dokumentów Wójt Gminy Gaszowice  17 sierpnia 2021 r. zwrócił się do Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Katowicach, Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Rybniku oraz Dyrektora Państwowego Gospodarstwa Wodnego „Wody Polskie” w Gliwicach celem wydania opinii co do potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko i ewentualnego zakresu raportu.

Ponadto w dniu 19 sierpnia 2021 r. Wójt Gminy Gaszowice zawiadomił o wszczęciu procedury w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach na realizację przedmiotowego przedsięwzięcia. Z racji, iż liczba stron postępowania przekracza 10 - obwieszczenie o wszczęciu postępowania zamieszczone było na tablicy ogłoszeń Urzędu Gminy Gaszowice w terminie od dnia 19 sierpnia 2021 r. do dnia 19 września 2021 r. oraz zamieszczone zostało w Biuletynie Informacji Publicznej.
7 września 2021 r. Dyrektor Państwowego Gospodarstwa Wodnego „Wody Polskie” w Gliwicach zwrócił się  o uzupełnienie informacji zawartych w karcie informacji przedsięwzięcia. Wyjaśnienia wraz z uzupełnioną karta informacji przedsięwzięcia zostały przekazana Dyrektorowi Państwowego Gospodarstwa Wodnego „Wody Polskie” w Gliwicach w dniu 16 września 2021 r.

W Opinii Sanitarnej Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Rybniku z dnia 26 sierpnia 2021 roku znak: ONS-ZNS.9027.2.2.2121, stwierdzono, że przedsięwzięcie nie wymaga przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko.

W opinii Dyrektora Państwowego Gospodarstwa Wodnego „Wody Polskie” w Gliwicach z dnia 5 października 2021 roku o znaku: GL.ZZŚ.1.435.130.2021.TM stwierdzono, że dla przedmiotowego przedsięwzięcie nie ma obowiązku przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko.

W postanowieniu z dnia 30 sierpnia 2021 roku znak: WOOŚ.4220.517.2021.MP1/MK1.1 Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Katowicach wyraził opinię o braku potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko, a tym samym braku konieczności sporządzenia raportu 
o oddziaływaniu na środowisko.

Stosownie do art. 10 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postępowania administracyjnego dnia 6 października 2021 r. Wójt Gminy Gaszowice zawiadomił o zebranych dokumentach i materiałach wystarczających do wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla ww. przedsięwzięcia.

Z racji, iż liczba stron postępowania przekracza 10 - obwieszczenie o zebranych dokumentach i materiałach wystarczających do wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zamieszczone było na tablicy ogłoszeń Urzędu Gminy Gaszowice w terminie od dnia 7 października 2021 r. do dnia 14 października 2021 r.

Z uwagi na brak określenia obowiązku przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko nie zachodziła konieczność zapewnienia możliwości udziału społeczeństwa 
w postępowaniu, stosowanie do zapisów art. 79 ust. 1 ustawy z dnia 3 października 2008 r. 
o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko.

W ramach postępowania, ze względu na fakt, iż decyzja wydana zostaje bez przeprowadzania oceny oddziaływania na środowisko, zgodnie z art. 85 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko, wzięto pod uwagę uwarunkowania wymienione w art. 63 ust. 1 cytowanej ustawy, uwzględnione przy stwierdzaniu braku potrzeby przeprowadzania oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko.

1. Rodzaj i charakterystyka przedsięwzięcia, z uwzględnieniem:

a) skali przedsięwzięcia i wielkości zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcji, a także istotnych rozwiązań charakteryzujących przedsięwzięcie

Przedsięwzięcie pn. Przebudowa drogi powiatowej nr 5 617 S ulicy Kolejowej od skrzyżowania z 
ul. Stawową w Gaszowicach do skrzyżowania z DP5025S w Łukowie Śląskim swoim zakresem obejmuje przebudowę ciągu drogi powiatowej klasy Z o całkowitej długości około 1663 m (z wyłączeniem odcinka od 1260,47 do 1288,54) na odcinku od skrzyżowania z ul. Stawową w Gaszowicach do skrzyżowania z DP502 5S w Łukowie Śląskim ul. Wolności. Ciąg nr 5617 S obsługuje ruch łączący gminę Gaszowice z miastem Rydułtowy oraz gminą Lyski, powiat rybnicki, woj. śląskie. 

Przedsięwzięcie polega na przebudowie zdegradowanego ciągu drogowego poprzez częściową wymianę istniejącej konstrukcji nawierzchni drogowej, przebudowie zjazdów do posesji, przebudowie przepustu fi 800 mm, zarurowaniu rowu otwartego, wykonaniu odwodnienia nawierzchni drogi za pomocą istniejącej kanalizacji deszczowej, która ulegnie przebudowie po istniejących trasach.

Przebudowany ciąg drogowy będzie drogą o dwóch pasach ruchu po jednym w każdym kierunku, 
o szerokości 3 m każdy. Otaczający przedsięwzięcie teren to luźna zabudowa domów jednorodzinnych wraz z przydomowymi ogrodami i polami oraz częściowo nieużytkami.

Z uwagi na projektowane wykonanie jezdni szerokości 6,00 m oraz pobocza utwardzonego 
o nawierzchni bitumicznej o szerokości 1,50 m planowane jest wycięcie drzew rosnących w pasie drogowym. Przebudowany odcinek zaprojektowany zostanie jako droga jednojezdniowa, jednopasmowa, dwukierunkowa dwa pasy ruchu o szerokości 3,00 m każdy. Jezdnia na długości przebudowywanego odcinka posiadać będzie przekrój drogowy i uliczny o spadku poprzecznym dwustronnym 2%, na łukach kołowych spadek poprzeczny jednostronny m w kierunku środka łuku Niweleta przebudowywanego fragmentu drogi zostanie dostosowana do niwelety istniejącej z uwagi na istniejące skrzyżowania z drogami gminnymi oraz zjazdy do posesji.

Planuje się korekty łuków i to zarówno pionowych, jak i poziomych. Przyjęto konstrukcję nawierzchni dla kategorii ruchu KR 5.

Roboty budowlane wykonywane będą przy użyciu ciężkiego sprzętu budowlanego w zakresie branży drogowej. Wykonanie nawierzchni drogi w technologii typowej dla tego typu obiektów budowlanych, odpowiedniej klasy technicznej lub przyjętej kategorii ruchu. Podczas wykonywania drogi przewiduje się częściowe wykorzystanie istniejących warstw konstrukcyjnych w tym pozostawienie około 5 do 7 cm warstwy asfaltobetonu po uprzednim sfrezowaniu do 8 cm istniejącej nawierzchni oraz podbudowy z tłuczni a oraz wykonywanie następujących warstw konstrukcyjnych nawierzchni odcinki z nakładką nawierzchni. Istniejąca droga na projektowanym odcinku posiada nawierzchnię asfaltobetonową, która częściowo zostanie rozebrana.

Robotami poprzedzającymi wykonanie prac drogowych będzie wykonanie szczelnej kanalizacji deszczowej wraz z wpustami ulicznymi na odcinkach drogi od km 0+00 0 ,00 do km 0+ 431,76 oraz od km 1+431,39 do km 1 +662,80 ) przewidzianej do przebudowy. Kanalizacja zostanie zaprojektowana po istniejącej trasie.

Następnie wykonana zostanie nawierzchnia z asfaltobetonu warstwa wiążąca i ścieralna po uprzednim ułożeniu geosiatki na sfrezowanej częściowo istniejącej nawierzchni.

Zakończenie inwestycji będzie polegało będzie na wykonaniu wjazdów do posesji.

b) powiązań z innymi przedsięwzięciami, w szczególności kumulowania się oddziaływań przedsięwzięć realizowanych i zrealizowanych, dla których została wydana decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach, znajdujących się na terenie, na którym planuje się realizację przedsięwzięcia, oraz w obszarze oddziaływania przedsięwzięcia lub których oddziaływania mieszczą się w obszarze oddziaływania planowanego

Na terenie, na którym planuje się realizację przedsięwzięcia oraz w zasięgu jego oddziaływania nie znajdują się inne realizowane lub zrealizowane przedsięwzięcia. Planowane przedsięwzięcie nie znajduje się w terenie oraz w zasięgu oddziaływania innych przedsięwzięć – w zakresie, w jakim ich oddziaływania mogą prowadzić do skumulowania oddziaływań z planowanym przedsięwzięciem.
c) różnorodności biologicznej, wykorzystywania zasobów naturalnych, w tym gleby, wody 
i powierzchni ziemi
Na potrzeby planowanego przedsięwzięcia prognozuje się wykorzystanie normatywnych wielkości 
w zakresie zużycia wody, materiałów, paliw oraz energii. Szacunkowe zapotrzebowanie na wodę: 315 m3. Szacunkowe zapotrzebowanie na paliwa: 47000 l.
Do budowy oraz w trakcie eksploatacji wykorzystane zostaną następujące materiały i surowce: Asfaltobeton - 4800 Mg, Geosiatka - 12000 m 2, Tłuczeń 3800 Mg, Piasek 1350 Mg, Brukowa kostka betonowa 800 m2, Ziemia urodzajna (humus) - 150 m3, Nasiona traw 45 kg, Krawężnik betonowy 1500 mb, Cement 120 Mg, Mieszanka betonowa 275 m3, Tarcica 4 m3, Krawędziaki 1,45 m3.

d) emisji i występowanie innych uciążliwości
Emisja zanieczyszczeń do wód powierzchniowych i do ziemi: ilość wód opadowych i roztopowych wynosi ok. 25,0 l/s

Z realizacji przedsięwzięcia nie przewiduje się zorganizowanej emisji zanieczyszczeń do powietrza. 
W wyniku wykorzystywania sprzętu samochodowego i maszyn roboczych ciężkich, podczas budowy, a następnie jej eksploatacji, do powietrza będą emitowane niezorganizowane emisje zanieczyszczeń, związane ze spalaniem paliw do napędu samochodów. Emisja zanieczyszczeń do powietrza ze spalania paliw w samochodach i maszynach roboczych ciężkich używanych w całym okresie realizacji inwestycji, nie powinna przekroczyć wartości obliczonych na podstawie wskaźników spalania paliw 
w silnikach samochodowych i podanych poniższej:

1. Dwutlenek azotu 0.0572 Mg/rok

2. Dwutlenek siarki 0.0501 Mg/rok

3. Tlenek węgla 10.568 Mg/rok

4. Węglowodory alifatyczne 1.210 Mg/rok

5. Węglowodory aromatyczne 0.516 Mg/rok

Zakłada się, że przy zachowaniu urządzeń transportowych we właściwym stanie technicznym, izolinia hałasu na najbliższych terenach nie przekroczy 55 dBA w dzień i 45 dBA w nocy.
e) ocenionego w oparciu o wiedzę naukową ryzyka wystąpienia poważnych awarii lub katastrof naturalnych i budowlanych, przy uwzględnieniu używanych substancji i stosowanych technologii, w tym ryzyka związanego ze zmianą klimatu
Projektowane przedsięwzięcie w fazie realizacji i eksploatacji nie niesie za sobą ryzyka wystąpienia poważnej awarii związanej z używanymi do przebudowy dróg materiałami i technologią robót drogowych. Zanieczyszczenia awaryjne mogą mieć miejsce w przypadku wypadków i katastrof drogowych , w trakcie których może dojść do uszkodzenia zbiorników paliwa własnego pojazdu, uszkodzenia cystern do przewozu paliw i produktów ropopochodnych lub też uszkodzenia cystern lub pojazdów przewożących substancje toksyczne lub niebezpieczne dl a zdrowia. 

f) przewidywanych ilości i rodzaju wytwarzanych odpadów oraz ich wpływu na środowisko, 
w przypadkach gdy planuje się ich powstawanie

W trakcie prowadzenia prac powstaną odpady obojętne i niebezpieczne. Odpady niebezpieczne zużyte oleje, czyściwo i opakowania zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi będą powstawały podczas konserwacji i eksploatacji maszyn i urządzeń wykorzystywanych do prac budowlanych. Odpady niebezpieczne zarówno na etapie realizacji jak i eksploatacji inwestycji, zostaną zgromadzone w zamkniętych, szczelnych i oznakowanych pojemnikach, odpornych na działanie umieszczonych w nich odpadów, zlokalizowanych w wyznaczonym, ogrodzonym, zadaszonym miejscu, o utwardzonym pod łożu, zabezpieczonym przed wpływem warunków atmosferycznych. Powstałe odpady następnie zostaną przekazane uprawnionym firmom posiadającym stosowne zezwolenia. Miejsca magazynowania odpadów niebezpiecznych zostanie zabezpieczone przed wstępem osób nieupoważnionych i zwierząt.
Odpady obojętne z rozbiórki nawierzchni asfaltobetonowej powstanie około 2300 ton gruzu asfaltobetonowego. Odpady zostaną poddane odzyskowi, przez który rozumie się wszelkie działania, niestwarzające zagrożenia dla życia, zdrowia ludzi lub dla środowiska, polegające na ich wykorzystaniu w całości lub w części.
Odpady komunalne związane z pobytem ekip budowlanych oraz odpady powstałe w trakcie przygotowania i realizacji inwestycji winny być usuwane z terenu budowy przez pod miot posiadający stosowne zezwolenie w zakresie gospodarki odpadami, zgodnie z przepisami ustawy o odpadach. Plac budowy i zaplecze techniczno socjalne wyposażyć należy w szczelne, zamykane i oznakowane pojemniki/kontenery, zapewniające selektywną zbiórkę odpadów w zależności od ich rodzajów, możliwości dalszego zagospodarowania czy przetworzenia.

Wstępnie szacuje się, że emisja ścieków sanitarnych przy budowie wyniesie 112,5m3 i w całości będzie odprowadzana w sposób bezpieczny dla środowiska tj. do przenośnych toalet, a następnie do oczyszczalni ścieków.

Grunty z prac ziemnych stanowią urobek z wykopów pod kanalizację deszczową i koryto drogi. Grunt tego typu zostanie częściowo zbilansowany w tabeli mas ziemnych i wykorzystany w sposób określony w dokumentacji projektowej, w miarę możliwości, w granicach prowadzonego przedsięwzięcia. Masy ziemne z wykopów składować należy na terenie inwestycji w celu ponownego wykorzystania, grunty powstające w trakcie robót ziemnych, zagospodarować tylko gdy nie są zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi, zanieczyszczone przekazać należy uprawnionym podmiotom. Nadmiar mas ziemnych zostanie przez wykonawcę drogi przeznaczony do późniejszego wykorzystania.

g) zagrożenia dla zdrowia ludzi, w tym wynikającego z emisji

Planowana inwestycja, w tym towarzyszące jej emisje, na etapie przebudowy i późniejszej eksploatacji, nie pociąga za sobą ryzyka wystąpienia zagrożenia dla zdrowia i życia ludzi.
2. Usytuowanie przedsięwzięcia, z uwzględnieniem możliwego zagrożenia dla środowiska, 
w szczególności przy istniejącym użytkowaniu terenu, zdolności samooczyszczania się środowiska i odnawiania się zasobów naturalnych, walorów przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowań miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego – uwzględniające:

a) obszary wodno-błotne, inne obszary o płytkim zaleganiu wód podziemnych, w tym siedliska lęgowe oraz ujścia rzek

Obszar inwestycji zlokalizowany poza obszarami ujściami rzek i obszarami o płytkim zaleganiu wód podziemnych.

b) obszary wybrzeży i środowisko morskie

Inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami wybrzeży.

c) obszary górskie lub leśne

Inwestycja poza obszarami leśnymi i górskimi.

d) obszary objęte ochroną, w tym strefy ochronne ujęć wód i obszary ochronne zbiorników wód śródlądowych

Przedsięwzięcie zlokalizowane poza strefami ochronnymi ujęć wód oraz poza obszarami ochronnymi zbiorników wód śródlądowych.

e) obszary wymagające specjalnej ochrony ze względu na występowanie gatunków roślin, grzybów i zwierząt lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objętych ochroną, w tym obszary Natura 2000 oraz pozostałe formy ochrony przyrody

Obszar objęty zamierzeniem leży w granicach otuliny Parku Krajobrazowego Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich, a najbliższy  obszaru Natura 2000 – Stawy Łężczok PLH240010 znajduje się w odległości ponad 9 km.
f) obszary, na których standardy jakości środowiska zostały przekroczone lub istnieje prawdopodobieństwo ich przekroczenia

Zgodnie z kartą informacyjną przedsięwzięcia nie nastąpią przekroczenia standardów jakości środowiska. Zrealizowanie przedsięwzięcia nie spowoduje znaczącej zmiany zakresu i charakteru aktualnych oddziaływań na środowisko.

g) obszary o krajobrazie mającym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne

Przedsięwzięcie znajduje się poza obszarami o krajobrazie mającym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne.

h) gęstość zaludnienia

Średnia gęstość zaludnienia w gminie Gaszowice wynosi 497 osób/km2.

i) obszary przylegające do jezior

Przedsięwzięcie znajduje się poza obszarami przylegającymi do jezior.

j) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej

Zamierzenie nie leży w strefie ochrony uzdrowiskowej.

k) ustaleń miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

Obszar planowanego przedsięwzięcia na terenie miejscowości Łuków Śląski i Gaszowice objęty jest Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego.

l) wody i obowiązujące dla nich cele środowiskowe

Planowane przedsięwzięcie nie będzie miało wpływu na stan oraz na cele środowiskowe wyznaczone dla JCWP i JCWPd występujących na tym terenie. Inwestycja zlokalizowana będzie w Jednolitej Części Wód Powierzchniowych RW 60006115684 oraz w Jednolitej Części Wód Podziemnych PL GW6000142.

3. Rodzaj, cechy i skala możliwego oddziaływania rozważanego w odniesieniu do kryteriów wymienionych w pkt 1 i 2 oraz w art. 62 ust. 1 pkt 1, wynikające z:

a) zasięgu oddziaływania – obszaru geograficznego i liczby ludności, na którą przedsięwzięcie może oddziaływać

Planowane przedsięwzięcie nie spowoduje pogorszenia stanu środowiska w bezpośrednim sąsiedztwie planowanych robót. Zasięg oddziaływania będzie niewielki i nie wpłynie na nieruchomości i ludność, ponieważ inwestycja realizowana będzie na obszarze obecnej drogi, która ulegnie jedynie przebudowie.

b) transgranicznego charakteru oddziaływania przedsięwzięcia na poszczególne elementy przyrodnicze

Ze względu na skalę oraz miejsce lokalizacji analizowanego przedsięwzięcia nie będzie występowało oddziaływanie transgraniczne. Przedsięwzięcie zamierza się realizować w odległości ok. 18,5 km od południowej granicy Polski. Żadne z oddziaływań jakie mogą wystąpić podczas realizacji i eksploatacji przedsięwzięcia nie będzie powodowało oddziaływania transgranicznego.

c) charakteru, wielkości, intensywności i złożoności oddziaływania, z uwzględnieniem obciążenia istniejącej infrastruktury technicznej oraz przewidywanego momentu rozpoczęcia oddziaływania

Uwzględniając lokalizację, zakres i charakter planowanej inwestycji oraz skalę i rodzaj generowanych oddziaływań uznano, że przedmiotowe zamierzenie nie będzie znacząco negatywnie oddziaływać na obszar podlegający ochronie i wartości krajobrazowe terenu. Oddziaływanie wynikające z prowadzonych robót budowlanych rozpocznie się na etapie przebudowy i zakończy się wraz z jej końcem. Natomiast oddziaływanie związane z użytkowaniem przebudowywanej drogi nie zmieni się w stosunku do obecnych oddziaływań.

d) prawdopodobieństwa oddziaływania

W trakcie realizacji inwestycji wystąpią oddziaływania związane z prowadzeniem prac budowlanych, które będą krótkotrwałe i ustaną wraz z zakończeniem prac.

e) czasu trwania, częstotliwości i odwracalności oddziaływania

Przedmiotowe zamierzenie nie będzie znacząco negatywnie oddziaływać na obszary podlegające ochronie. Oddziaływanie występować będzie jedynie na etapie przebudowy, jednakże będzie ono krótkotrwałe i nie powodujące jakichkolwiek szkód w sąsiadującym terenie.

f) powiązań z innymi przedsięwzięciami, w szczególności kumulowania się oddziaływań przedsięwzięć realizowanych i zrealizowanych, dla których została wydana decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach, znajdujących się na terenie, na którym planuje się realizację przedsięwzięcia, oraz w obszarze oddziaływania przedsięwzięcia lub których oddziaływania mieszczą się w obszarze oddziaływania planowanego przedsięwzięcia – w zakresie, w jakim ich oddziaływania mogą prowadzić do skumulowania oddziaływań z planowanym przedsięwzięciem

W sąsiedztwie planowanego przedsięwzięcia nie ma realizowanych ani zrealizowanych przedsięwzięć, dla których została wydana decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach, tym samym nie będzie zachodziło kumulowanie się oddziaływań.

g) możliwości ograniczenia oddziaływania

W zakresie powietrza atmosferycznego:

1. transport materiałów sypkich w opakowaniach pojazdami do tego przystosowanymi

2. przykrywanie skrzyń ładunkowych plandekami,

3. magazynowa nie materiałów sypkich w miejscach osłoniętych przed wiatrem, zabezpieczyć je przed rozwiewaniem (np. poprzez przykrywanie plandekami),

4. ograniczenie prędkości ruchu pojazdów w rejonie budowy,

5. zapewnie nie efektywnych dojazdów na teren budowy.

Działania wyszczególnione powyżej są istotne zwłaszcza w rejonie występowania zabudowy.

Projektowana inwestycja nie wpłynie negatywnie na jakość wód gruntowych. W celu zminimalizowania negatywnego wpływu na środowisko gruntowo - wodne Inwestor wymagać będzie takiego zorganizowania prac, by wyeliminować całkowicie przelewanie paliw i innych środków chemicznych na placu budowy. Sprzęt techniczny będzie posiadać dopuszczenie do ruchu i stosowne atesty.

Na etapie realizacji inwestycji głównym źródłem hałasu będą prace budowlane. Emisja hałasu będzie związana z przesuwającym się frontem robót. W celu ograniczenia uciążliwości akustycznej, należy stosować się do poniższych zaleceń:

a) harmonogram prac realizacyjnych oraz lokalizację maszyn budowlanych zorganizować tak, aby 
w możliwie jak największym stopniu minimalizować nakładający się na siebie hałas,

b) stosować sprzęt w dobrym stanie technicznym zgodnie z wymaganiami określonymi 
w Rozporządzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagań dla urządzeń używanych na zewnątrz pomieszczeń w zakresie emisji hałasu do środowiska (Dz. U. z 2005 r. nr 263, poz. 2202),

c) podczas prowadzenia prac budowlanych stosować sprzęt sprawny technicznie, eksploatowany i konserwowany w sposób prawidłowy,
d) przestrzegać zasady wyłączania silników w czasie przerw w pracy,

e) maksymalnie ograniczyć czas budowy poszczególnych etapów poprzez odpowiednie zaplanowanie procesu budowlanego,
f) wykonywać prace uciążliwe akustycznie, prowadzone zarówno w fazie realizacji jak i eksploatacji planowanego przedsięwzięcia, tylko i wyłącznie w porze dziennej tj. w godz. 6.00 - 22.00.
W zakresie gospodarowania odpadami:
W czasie prowadzenia prac związanych z wykonywaną inwestycją powstaną odpady niebezpieczne oraz obojętne, przez które rozumie się takie odpady, które nie ulegają istotnym przemianom fizycznym, chemicznym lub biologicznym, są nierozpuszczalne, nie wchodzą w reakcje fizyczne ani chemiczne, nie powodują zanieczyszczenia środowiska lub zagrożenia dla zdrowia ludzi, nie ulegają biodegradacji i nie wpływają niekorzystnie na materię, z którą się kontaktują.

Wykonawca robót, który na skutek prowadzenia prac stanie się wytwórcą odpadów zobowiązany jest prowadzić prace zgodnie z Ustawą o odpadach. Właściwe postępowanie z wytwarzanymi odpadami sprawi, że przedsięwzięcie nie będzie miało negatywnego wpływu na ten aspekt środowiska.

W odniesieniu do etapu funkcjonowania przedsięwzięcia na najistotniejsze czynniki warunkujące wielkość emisji jak: natężenie ruchu, stan techniczny pojazdów czy rodzaj spalanego paliwa zarządzający drogą - Inwestor nie ma wpływu.

Po zrealizowaniu inwestycji nastąpi:

a) uporządkowanie i spowolnienie spływu wód z powierzchni odprowadzanych z pasa drogowego. Bezpośrednim negatywnym oddziaływaniem na wody powierzchniowe jest spływ zanieczyszczonych wód opadowych i roztopowych z powierzchni ciągu drogowego. Zdegradowanie nawierzchni ciągu drogi 5617 S, brak prawidłowego profilu niwelety drogi oraz spadków poprzecznych a 
w konsekwencji nieprawidłowe odwodnienie powoduje , że tworzą się zastoiska wody zanieczyszczonej na skutek spłukiwania z drogi substancji ropopochodnych. Wody stojące w drodze utrudniają  prawidłową komunikację użytkownikom ruchu drogowego, działają niszcząco na nawierzchnię oraz stanowią niebezpieczne dla płazów i owadów miejsca wylęgania.

Uporządkowanie gospodarki wodami opadowymi i roztopowymi nastąpi poprzez:

- częściowe odprowadzenie wód na tereny przyległe w pasie drogowym (pobocza, skarpy) 
w miejscach, gdzie następuje możliwość wsiąkania w podłoże gruntowe, podczyszczenie następ uje poprzez roślinność i mikroorganizmy znajdujące się w warstwie humusu. Wsiąkanie wód opadowych do podłoża grunt owego jest procesem naturalnym, pozwalającym na tworzenie się wód podziemnych,

- częściowe ujęcie wód w szczelny system kanalizacji deszczowej, gdzie brak możliwości odprowadzenia wód powierzchniowo. Wówczas wody opadowe z powierzchni dróg zostaną przejęte przez wpusty uliczne, w których nastąpi ich podczyszczenie. Wpusty uliczne są urządzeniami prostymi i przy prawidłowej ich eksploatacji nie powinno dochodzić do awarii.

b) poprawa płynności ruchu pojazdów na tym ciągu, eliminując tym samym ciągłe przypadki hamowania wynikające z konieczności omijania wyrw i uszkodzeń nawierzchni,

c) obniżenie poziomu hałasu,

d) zmniejszenie przedostawania się substancji nieprzyjaznych środowisku d o gruntu,

e) obniżenie poziomu emisji zanieczyszczeń do powietrza.
Analiza materiałów przedłożonych do wniosku o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsięwzięcia wykazała, iż znaczna większość uwarunkowań określonych w art. 63 ust. 1 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz 
o ocenach oddziaływania na środowisko nie wystąpi w stosunku do przedmiotowej inwestycji, 
a pozostałe będą miały znikomy wpływ. Zarówno budowa, jak i eksploatacja przedmiotowego przedsięwzięcia nie wpłynie znacząco negatywnie na środowisko. Ponadto nie przewiduje się możliwości znaczącego negatywnego wpływu przedmiotowego przedsięwzięcia na przyrodę, a 
w szczególności na gatunki i siedliska dla ochrony, których wyznaczono ww. obszar Natura 2000.
Z karty informacyjnej przedsięwzięcia wynika, że funkcjonowanie planowanej inwestycji nie spowoduje uciążliwości, które mogłyby negatywnie wpływać na jakość środowiska.

W związku z powyższym uznano, iż planowane przedsięwzięcie nie będzie w znaczący sposób oddziaływać na środowisko, wobec czego nie ma konieczności przeprowadzania oceny oddziaływania na środowisko.

Po wnikliwej analizie dokumentacji sprawy, biorąc pod uwagę opinie Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Katowicach, Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Rybniku oraz Dyrektora Państwowego Gospodarstwa Wodnego „Wody Polskie” w Gliwicach orzeczono jak w sentencji decyzji.
POUCZENIE

Decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach dołącza się do wniosku o wydanie decyzji, o których mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1-13 ustawy o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko. Zgodnie z art. 72 ust. 3 wyżej cytowanej ustawy, wniosek o wydanie decyzji, o których mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1-13 powinien być złożony nie później niż przed upływem sześciu lat od dnia, w którym decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach stała się ostateczna. Od niniejszej decyzji służy stronom odwołanie do Samorządowego Kolegium Odwoławczego w Katowicach, za pośrednictwem Wójta Gminy Gaszowice, w terminie 14 dni od daty jej doręczenia.
/-/ z up. Wójta Gminy Gaszowice 
Sekretarz Gminy Grażyna Pierchała

Otrzymują:

1. Kazimierz Kondrot, Projektowanie-Nadzory, ul. Wandy 11/16, 44-217 Rybnik 

2. Zarządu Dróg, Inwestycji i Remontów Powiatu Rybnickiego, ul. Jankowicka 49, 44-200 Rybnik

3. Strony postępowania zawiadamiane w trybie art.49 k.p.a

4. a/a

Do wiadomości:

1. Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Rybniku.

2. Dyrektor Państwowego Gospodarstwa Wodnego „Wody Polskie” w Gliwicach.

3. Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Katowicach.
Załącznik do decyzji znak OŚ.6220.1.2021 z dnia 21.10.2021 r.

Charakterystyka przedsięwzięcia
„Przebudowa drogi powiatowej nr 5617 S ulicy Kolejowej od skrzyżowania z ul. Stawową w Gaszowicach do skrzyżowania z DP5025S w Łukowie Śląskim”
Przedsięwzięcie pn. Przebudowa drogi powiatowej nr 5 617 S ulicy Kolejowej od skrzyżowania 
z ul. Stawową w Gaszowicach do skrzyżowania z DP5025S w Łukowie Śląskim swoim zakresem obejmuje przebudowę ciągu drogi powiatowej klasy Z o całkowitej długości około 1663 m 
(z wyłączeniem odcinka od 1260,47 do 1288,54) na odcinku od skrzyżowania z ul. Stawową 
w Gaszowicach do skrzyżowania z DP502 5S w Łukowie Śląskim ul. Wolności. Ciąg nr 5617 S obsługuje ruch łączący gminę Gaszowice z miastem Rydułtowy oraz gminą Lyski , powiat rybnicki, woj. śląskie. 

Przedsięwzięcie polega na przebudowie zdegradowanego ciągu drogowego poprzez częściową wymianę istniejącej konstrukcji nawierzchni drogowej, przebudowie zjazdów do posesji, przebudowie przepustu fi 800 mm, zarurowaniu rowu otwartego, wykonaniu odwodnienia nawierzchni drogi za pomocą istniejącej kanalizacji deszczowej, która ulegnie przebudowie po istniejących trasach.

Przebudowany ciąg drogowy będzie drogą o dwóch pasach ruchu po jednym w każdym kierunku, 
o szerokości 3 m każdy. Otaczający przedsięwzięcie teren to luźna zabudowa domów jednorodzinnych wraz z przydomowymi ogrodami i polami oraz częściowo nieużytkami.

Z uwagi na projektowane wykonanie jezdni szerokości 6,00 m oraz pobocza utwardzonego 
o nawierzchni bitumicznej o szerokości 1,50 m planowane jest wycięcie drzew rosnących w pasie drogowym. Przebudowany odcinek zaprojektowany zostanie jako droga jednojezdniowa, jednopasmowa, dwukierunkowa dwa pasy ruchu o szerokości 3,00 m każdy. Jezdnia na długości przebudowywanego odcinka posiadać będzie przekrój drogowy i uliczny o spadku poprzecznym dwustronnym 2%%, na łukach kołowych spadek poprzeczny jednostronny m w kierunku środka łuku Niweleta przebudowywanego fragmentu drogi zostanie dostosowana do niwelety istniejącej z uwagi na istniejące skrzyżowania z drogami gminnymi oraz zjazdy do posesji.

Planuje się korekty łuków i to zarówno pionowych, jak i poziomych. Przyjęto konstrukcję nawierzchni dla kategorii ruchu KR5.

Roboty budowlane wykonywane będą przy użyciu ciężkiego sprzętu budowlanego w zakresie branży drogowej. Wykonanie nawierzchni drogi w technologii typowej dla tego typu obiektów budowlanych, odpowiedniej klasy technicznej lub przyjętej kategorii ruchu. Podczas wykonywania drogi przewiduje się częściowe wykorzystanie istniejących warstw konstrukcyjnych w tym pozostawienie około 5 do 7 cm warstwy asfaltobetonu po uprzednim sfrezowaniu do 8 cm istniejącej nawierzchni oraz podbudowy z tłuczni a oraz wykonywanie następujących warstw konstrukcyjnych nawierzchni odcinki z nakładką nawierzchni:
• warstwa ścieralna z be tonu asfaltowego grubości warstwy 4 cm z mieszanki mineralno asfaltowej SMA 11 ułożonej na:

• warstwie wiążącej z betonu asfaltowego AC16W o grubości warstwy 5 cm,
• siatka typu: HATELIT XP 50,

• wyrównanie z betonu asfaltowego AC16W grubości 3 cm.
Na poszerzeniach oraz poboczu bitumicznym zostanie wykonana nowa konstrukcji

• 4 cm warstwa ścieralna z SMA11,
• 5 cm warstwa wiążąca z betonu asfaltowego A C16W,
• siatka typu: HATELIT XP 50,

• 12 cm podbudowa zasadnicza betonu asfaltowego AC22P,
• 15 cm warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej z kruszywem (kruszywo kamienne) C/9 0/3 frakcji 0-63 mm zgodnie z PE EN 13242 oraz STD 04.04.02b. Moduł wtórny od kształcenia zagęszczonej warstwy 160 MPa,
• 25 cm warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej z kruszywem (kruszywo kamienne) C/90/3 frakcji 0 63 mm zgodnie z PE EN 13242 oraz STD 04.04.02b,
• 15 cm warstwa odsączająca z piasku średnioziarnistego o współczynniku filtracji k ≥ 8 m/dobę.
Na trasie projektowanej przebudowy drogi powiatowej 5617S zostaną przebudowane dostosowane do nowej niwelety ul. Kolejowej wjazdy do posesji.
Zjazdy do posesji o konstrukcji:
• 8 cm kostka betonowa brukowa,
• 3 cm podsypka cementowo piaskowa,

• 15 cm warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej z kruszywem (kruszywo kamienne) C/90/3 frakcji 0 63 mm zgodnie z PE EN 13242 oraz ST D 04.04. 02b,
• 20 cm warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej z kruszywem (kruszywo kamienne) C/90/3 frakcji 0 63 mm zgodnie z PE EN 13242 oraz ST D 04.04.02b,
• 15 cm warstwa odsączająca z piasku o współczynniku filtracji k≥8m/dobę.
Natomiast pobocza zostaną wykonane jako:

• utwardzone o nawierzchni z SMA11 grubości 4cm, szerokości 1,50 m (lewa strona ul. Kolejowej kierunek od Gaszowic do łukowa Śląskiego) Śląskiego). Konstrukcja pobocza:
- 4 cm warstwa ścieralna z SMA11,
- 5 cm warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W,

- siatka typu: HATELIT XP 50,

- 12 cm podbudowa zasadnicza beto nu asfaltowego AC16P,

- 15 cm warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej z kruszywem (kruszywo kamienne) C/90/3 frakcji 0 63 mm zgodnie z PE EN 13242 oraz ST D 04.04.02b. Moduł wtórny odkształcenia zagęszczonej warstwy ≥160 MPa,
- 25 cm warstwa p odbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej z kruszywem (kruszywo kamienne) C/90/3 frakcji 0 63 mm zgodnie z PE EN 13242 oraz ST D 04.04.02b,

- 15 cm warstwa odsącza jąca z piasku średnio ziarnistego o współczynniku filtracji k ≥ 8 m/dobę.

• gruntowe szerokości 0,50 m.
Krawędź jezdni w przekroju ulicznym będzie ograniczona krawężnikiem betonowym 15*22 ułożonym na ławie betonowej marki B15(C12/15). Spadki poprzeczne będą dostosowane do sposobu odwodnienia drogi. Natomiast jezdnia na odcinku o przekroju drogowym bez ograniczenia krawężnikiem. Istniejąca droga na projektowanym odcinku posiada nawierzchnię asfaltobetonową, która częściowo zostanie rozebrana.

Robotami poprzedzającymi wykonanie prac drogowych będzie wykonanie szczelnej kanalizacji deszczowej wraz z wpustami ulicznymi na odcinkach drogi (od km 0+000,00 do km 0+ 431,76 oraz od km 1+431,39 do km 1 +662,80 ) przewidzianej do przebudowy. Kanalizacja zostanie zaprojektowana po istniejącej trasie.

Następnie wykonana zostanie nawierzchnia z asfaltobetonu warstwa wiążąca i ścieralna po uprzednim ułożeniu geosiatki na sfrezowanej częściowo istniejącej nawierzchni. Zakończenie inwestycji będzie polegało będzie na wykonaniu wjazdów do posesji.

Ewentualnym wariantem przedsięwzięcia może być wariant zerowy, czyli niepodjęcie przedsięwzięcia, co spowoduje pozostawienie drogi w dotychczasowym stanie. Jednak niepodjęcie przedsięwzięcia wpłynie negatywnie na środowisko oraz utrudni swobodny przejazd mieszkańcom miejscowości położonych w pobliżu ulicy Kolejowej takich jak Łuków Śląski, Czernica, Gaszowice, Lyski i Rydułtowy. Dodatkowym czynnikiem, który negatywnie wpływa na środowisko jest duża emisja hałasu związanego z nierównościami na drodze. Podjęcie przedsięwzięcia będzie korzystniejsze dla środowiska, spowoduje zmniejszenie stopnia pylenia oraz emisji hałasu emitowanego przez pojazdy poruszające się po drodze. 

